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Diebstahlsicherungsvorrichtung fur Fahrrader 



Die Erfindung betrifft eine Diebstahlsicherungsvorrichtung fur Fahrrader, die einen 
Rahmen und eine am Rahmen gelagerte Lenksaule zum Lenken des Fahrrades 
aufweisen, welche fur eine drehfeste Kopplung eines Fahrradlenkers mit einer 
Gabel fur ein Vorderrad vorgesehen ist, mit einem Trennmittel zum Aufheben der 
drehfesten Kopplung. 

Derartige Diebstahlsicherungsvorrichtungen sind bekannt. Im Unterschied etwa zu 
einem herkdmmlichen BugelschloR, das in einer Sicherungsstellung an dem Fahrrad 
exponiert angeordnet ist und aus diesem Grunde einem Dieb Angriffspunkte zum 
gegebenenfalls gewaltsamen Offnen gibt, ermoglicht die vorgenannte Diebstahlsi- 
cherungsvorrichtung eine weitergehende Sicherung des Fahrrades vor Diebstahl, da 
der Dieb, auch wenn er zur Anwendung von Gewalt bereit ist, die Wirkung der 
Diebstahlsicherung nicht aufheben kann, ohne das Fahrrad zu beschadigen. 

Bei einem Bugelschiofc kommt ein klassisches Sicherungsprinzip zur Anwendung, 
das darin besteht, am zu sichernden Gegenstand ausgebildete, relativ zueinander 
bewegliche Teile in eine mehr oder weniger feste oder stationare Stellung zuein- 
ander zu bringen, so daft die Beweglichkeit der Teile eingeschrankt und der Gegen- 
stand in der Sicherungsstellung nicht zu gebrauchen ist. Sofern es sich bei dem zu 
sichernden Gegenstand um ein Fahrrad handelt, wird bekanntermaSen eine freie 



Drehbarkeit etwa des Hinterrades verhindert, indem das Bugelschlofc sowohl um 
einen Rahmenholm als auch um einen Abschnitt der Felge des Hinterrades gelegt 
und dann verschlossen wird. Alternativ kann das BugelschloS auch um den Rah- 
menholm und einen ortsfesten Gegenstand wie etwa einen Laternenpfahl gelegt 
werden, um die Beweglichkeit des Fahrrades insgesamt zu verhindern. 

WO 92/10392 offenbart eine Lenkerschliefceinrichtung fur Fahrrader. Die Ein- 
richtung weist einen Schliefcmechanismus in einer Lenkstutze auf, der die Lenk- 
stutze entweder in der Entsicherungsstellung mit der Gabel in Eingriff bringt oder 
in einer Sicherungsstellung derart von ihr trennt, dafc die Lenkstutze und die Gabel 
relativ frei zueinander drehbar sind. Eine an der Gabel befestigte Lenksaule und ein 
an der Lenkstutze befestigtes Rohrstuck sind in der Entsicherungsstellung drehfest 
miteinander verbunden und in einem Rahmenabschnitt gemeinsam drehbar. Ein 
mittels eines Schlussels betatigter Nocken bewegt ein in der Lenksaule angeord- 
netes WalzenschlofS radial nach aufcen und fuhrt es zum Entsichern in eine im 
Rohrstuck befindliche Fassung ein, so daft das Fahrrad steuerbar ist. Der Nocken 
ermdglicht ferner ein Einfuhren des Walzenschlosses in eine Offnung, die zum 
Trennen der Gabel von der Lenkstutze vorgesehen ist, so daft das Fahrrad nicht 
steuerbar und dadurch gegen Diebstahl gesichert ist. Das Rohrstuck ist koaxial zu 
der Lenksaule angeordnet und mit einem konischen Innendurchmesser ausgebildet, 
der zu einer konischen Verjungung des AuSendurchmessers einer auf der Lenksaule 
angeordneten Spalthulse komplementar ausgebildet ist. Das Schlofc ist als Zylinder- 
schloft ausgebildet und der Nocken wird mittels eines im wesentlichen rohrformigen 
Schlussels betatigt, der einen derart individuell ausgebildeten Endabschnitt auf- 
weist, daft in dem Zylinderschlofc angeordnete Schloftstifte im Kontakt mit dem in 
das Schloft eingefuhrten Schlussels gegen eine Federvorspannung in vorgegebener 
Weise positioniert werden. Die bekannte Diebstahlsicherungsvorrichtung wirkt in 
Umkehrung des vorstehend erlauterten Sicherungsprinzips, indem namlich eine 
bestehende und zum Betrieb des Fahrrades erforderliche feste Verbindung zweier 
Teile in der Sicherungsstellung aufgehoben wird. 

Die bekannte Diebstahlsicherungsvorrichtung gibt zwar keine praktische Moglich- 
keit, unter Anwendung von Gewalt eine Entsicherung des Schlosses herbeizufuh- 
ren. Die bekannte Diebstahlsicherungsvorrichtung ist dennoch insofern nachteilig, 
als daft ein geschickter Dieb diese aufzuheben vermag, um das Fahrrad zersto- 
rungsfrei zu entsichern. Dies ist gerade im Hinblick auf die Sicherung hochwertiger 
Fahrrader ein Problem, die naturgemafc fur den Dieb besonders interessant sind und 
bei denen zur Erhaltung ihres Wiederverkaufswertes eine Anwendung von roher 



Gewalt fur den gewissenhaften Dieb nicht in Frage kommt, so da& der Dieb bereit 
ist, das unbefugte Entsichern der Diebstahlsicherungsvorrichtung ausfuhrlich 
einzustudieren und zu erlernen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Diebstahlsicherungsvorrichtung fur 
Fahrrader zu schaffen, deren Entsicherung einen Dieb vor eine erheblich schwieri- 
gere Aufgabe stellt als bekannte Diebstahlsicherungsvorrichtungen und die beson- 
ders weitgehend in das Fahrrad integriert ist. 

Diese Aufgabe wird bei der Vorrichtung der eingangs genannten Art erfindungs- 
gemafc dadurch gelost, daS als Trennmittel ein Kopplungsstuck vorgesehen ist, das 
die Lenksaule in zwei Teile unterbricht und die drehfeste Kopplung dieser Teile in 
einem ersten Zustand herstellt und in einem zweiten Zustand aufhebt. 

Mit der Erfindung erhalt man eine Diebstahlsicherungsvorrichtung, die deutlich 
schwieriger zu entsichern ist als bekannte Diebstahlsicherungsvorrichtungen, wenn 
das Kopplungsstuck in Sicherungsstellung von einem Benutzer entnommen ist. Die 
erfindungsgemafce Diebstahlsicherungsvorrichtung ist in das Fahrrad hochintegriert. 

Das Kopplungsstuck ist im wesentlichen spiegel- oder punktsymmetrisch ausgebil- 
det. Beidseitig der Symmetrieebene weist es Ausnehmungen und/oder Ansatze auf , 
die in einem ersten Zustand mit in den Stirnseiten der Lenksaulenteile ausgebilde- 
ten Komplementarmitteln im Eingriff stehen und dabei eine form- und/oder kraft- 
schlussige Verbindung eingehen und in einem zweiten Zustand von den Kom- 
plementarmitteln gelost sind. 

Bei einer ersten Ausf uhrungsform ist das Kopplungsstuck als Saulenstuck ausgebil- 
det ist, das im ersten Zustand zwischen den Teilen der Lenksaule eingeschoben ist 
und mit diesen im wesentlichen glatt abschliefct und im zweiten Zustand von den 
Teilen der Lenksaule vollstandig entfernt ist. Im ersten Zustand ist das Fahrrad 
entsichert. Das zwischen den Teilen der Lenksaule eingeschobene Saulenstuck 
ermoglicht eine drehfeste Verbindung der Teile der Lenksaule miteinander, so da(S 
die Lenksaule mit dem erfindungsgemafcen Kopplungsstuck in ihrer Funktion 
gegenuber einer herkommlichen Lenksaule praktisch nicht eingeschrankt ist. Im 
zweiten Zustand ist das Fahrrad gesichert. Die Teile der Lenksaule sind koaxial 
beabstandet zueinander angeordnet. Es bedarf des im zweiten Zustand vollstandig 
entfernten Kopplungsstuckes, um eine Verbindung der Teile der Lenksaule und 
damit die Funktionstuchtigkeit der Lenksaule wieder herzustellen. Sofern kein 



passendes Kopplungsstuck zwischen den Teilen der Lenksaule eingefugt wird, ist 
der Gebrauch des Fahrrades ausgeschlossen und deshalb fur einen Dieb uninter- 
essant. 

Das Saulenstuck ist fur eine Auf nahme in zwei axial nebeneinander angeordneten 
Kopplungshulsen vorgesehen. Die Kopplungshulsen weisen auf ihrer Aufcenseite 
zueinander gegenlaufige Gewinde auf, die jeweils fur einen Eingriff mit einem 
entsprechenden Innengewinde in dem jeweils benachbarten Rahmenholm vor- 
gesehen sind. Beim Ubergang aus der Entsicherungsstellung in die Sicherungs- 
stellung werden die Kopplungshulsen in den jeweils benachbarten Rahmenholm 
eingedreht. Sofern die Kopplungshulsen gleichlaufige Gewinde aufweisen, ist die 
Drehrichtung der Kopplungshulsen beim Ein- bzw. Ausdrehen zueinander gegen- 
laufig. Es ist darum vortetlhaft, wenn die Kopplungshulsen zueinander gegenlaufige 
Gewinde aufweisen, weil dann die Drehrichtungen der beiden Kopplungshulsen 
beim Ein- bzw. Ausdrehen ubereinstimmen. Vorzugsweise ist das Saulenstuck 
koaxial in den Kopplungshulsen angeordnet. Der Innendurchmesser der Kopplungs- 
hulsen ist derart bemessen, date das Saulenstuck bezuglich der Kopplungshulsen 
um die Achse drehbar und langs der Achse verschiebbar angeordnet ist, wobei es 
von den Kopplungshulsen gefuhrt wird. 

Bevorzugt sind die Gewinde mehrgangig, damit bei einer Umdrehung der Kopp- 
lungshulsen eine relative grofce axiale Bewegung der Kopplungshulsen moglich ist. 
Besonders bevorzugt reicht nur eine Umdrehung der Kopplungshulsen um das 
Saulenstuck aus, um eine axiale Verschiebung um eine vorgegebene Einschublange 
der jeweiligen Kopplungshulse zu erreichen. Bei dieser bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung reicht zum Sichern bzw. Entsichern des Fahrrades eine einfache 
Umdrehung der Kopplungshulsen. 

Das Saulenstuck und die Kopplungshulsen sind in einem rohrformigen Rahmenseg- 
ment aufgenommen. Das Rahmensegment ist von dem Rahmen losbar und weist 
axial verschiebbare Mitnehmer auf. Die Mitnehmer nehmen die Kopplungshulsen 
bei einer Drehung des Rahmensegments relativ zu dem Rahmen mit. Vorzugsweise 
sind die Mitnehmer als radiale Stifte ausgebildet, die durch mindestens ein axiales 
Langloch in dem Rahmensegment nach aufcen ragen und von denen einer der Stifte 
mit einer der Kopplungshulsen im Eingriff steht. Das rohrformige Rahmensegment 
hat im wesentlichen eine Schutzfunktion. Es schutzt den Benutzer vor Verschmut- 
zungen, wie sie etwa durch von der Verbindung zwischen Kopplungshulsen und 
Saulenstucken austretenden Schmiermitteln entstehen. Das Rahmensegment 



schutzt ferner das Saulenstuck und die Kopplungshulsen vor dem Eintritt von 
Verunreinigungen und Feuchtigkeit, wodurch insbesondere ein wirksamer Schutz 
vor Korrosion erreicht wird. Wenn sich die Vorrichtung in der Entsicherungsstellung 
befindet, schutzt das Rahmensegment ferner den Rahmen vor dem Eintritt von 
Verunreinigungen und Feuchtigkeit. Fur den Benutzer verringert es die Gefahr von 
Verletzungen, da es vorzugsweise mit dem Rahmen glatt abschliefct, so da& die 
Betatigung der Diebstahlsicherungsvorrichtung besonders einfach ist. Weil das 
Rahmensegment sich in den Rahmen einfugt, ist die erfindungsgema&e Diebstahlsi- 
cherungsvorrichtung in dem Fahrrad besonders unauffallig angeordnet. Alternativ 
ist das Rahmensegment ausgestaltbar, um die Diebstahlsicherungsvorrichtung am 
Fahrrad hervorzuheben und dem Benutzer als begehrenswertes Produkt darzustel- 
len. 

Bei einerzweiten Ausfuhrungsform ist das Kopplungsstuck als ringformiges Joch 
mit Halbringen ausgebildet, die in dem ersten Zustand fur den Eingriff mit Krallen 
der Lenksaulenteile vorgesehen sind. Die Halbringe gelangen aus dem ersten 
Zustand in den zweiten Zustand durch eine Drehbewegung des Jochs um seine 
Mittelachse in einem Winkel zur Achse der Lenksaule. Der Winkel ist vorzugsweise 
ein rechter Winkel. Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Halbringe jeweils U- 
formig ausgebildet sind. Der Querbalken wird durch die beiden Arme zur Mittel- 
achse des Jochs beabstandet gehalten und in dem ersten Zustand, d.h. der Siche- 
rungsstellung, von den Krallen gefafct. Das Kopplungsstuck wird aus dem zweiten 
Zustand, der Sicherungsstellung, in den ersten Zustand, der Entsicherungsstellung, 
durch eine Ruckdrehbewegung des Jochs um die Mittelachse uberfuhrt. Die 
Sicherung ist besonders effektiv, wenn das Joch aus der Lenksaule vollstandig 
entfernt ist. Fur den Dieb ist es eine besonders schwierige Aufgabe, die Verbin- 
dung zwischen den Lenksaulenteilen herzustelien, wenn ihm das passende Joch 
nicht zur Verfugung steht. 

Das Joch ist in dem zweiten Zustand durch eine entsprechende Ausnehmung in 
dem Rahmenabschnitt mit der Lenksaule aus dieser entnehmbar bzw. in diese 
einsetzbar. Vorzugsweise weist das Joch jeweils auf einem der Mittelachse zu- 
gewandten Abschnitt der Halbringe ein individuelles Pafcprofil auf, das mit einem 
komplementaren Paftprofil auf den Krallen in Eingriff bringbar ist. Aufgrund des 
komplementaren Pafcprofils auf den Krallen ist zum Entsichern der erfindungs- 
gemaSen Diebstahlsicherungsvorrichtung die Ausbildung des individuellen Pafc- 
profils auf dem passenden Joch erforderlich. Dadurch wird das unbefugte Entsi- 
chern zusatzlich erschwert. 



Bel einer Weiterbildung der zweiten Ausfuhrungsform sind die Halbringe des 
Joches in der Symmetrieebene voneinander getrennt. Die Halbringe sind ferner 
beidseitig der Symmetrieebene zu dieser rechtwinklig verschiebbar ausgebildet und 
mit Ausnehmungen in den Stirnseiten der Lenksaulenteile in Eingriff bringbar. Wenn 
in der Entsicherungsstellung die Halbringe, insbesondere die Querbalken der U- 
formigen Halbringe, jeweils in den Stirnseiten der Lenksaulenteile in Eingriff ge- 
bracht sind, ist gewahrleistet, daft ein spontanes Ruckdrehen aus der Entsiche- 
rungsstellung, bei der die Lenksaulenteile drehfest miteinander verbunden sind, in 
die Sicherungsstellung, bei der Lenksaulenteile voneinander getrennt und gegenein- 
ander frei drehbar sind, ausgeschlossen ist. Damit ist die Betriebssicherheit des 
Fahrrades gewahrleistet, wenn sich die Diebstahlssicherungsvorrichtung in der 
Entsicherungsstellung befindet. 

Das Joch weist vorzugsweise einen ersten inneren Ring, einen zweiten aufteren 
Ring aus zwei Halbringen auf, die in der Symmetrieebene voneinander unter Bil- 
dung von Stirnflachen getrennt und jeweils auf einem entsprechenden Ringab- 
schnitt des inneren Ringes verschiebbar gelagert sind. Das Joch weist ferner auf 
der Mittelachse zwischen den Stirnflachen der Halbringe drehbar gelagerte Spreizel- 
emente zum Auseinanderschieben der Halbringe gegen eine Vorspannung auf. Bei 
dieser bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Betriebssicherheit 
besonders hoch, weil das Joch in der Entsicherungsstellung sowohl von den 
Krallen als auch in den entsprechenden Ausnehmungen in den Stirnseiten der 
Lenksaulenteile kraftschlussig gefaftt wird. Vorzugsweise sind die zwei Halbringe 
des zweiten aufteren Ringes gegen die Mittelachse des Joches vorgespannt. Wenn 
in der Sicherungsstellung das Joch zwischen die Lenksaulenteile eingebracht wird, 
sind die Spreizelemente zwischen den Halbringen des zweiten aufteren Ringes 
derart angeordnet, daft ihre Breitseite an den Stirnflachen der Halbringe anliegt. Die 
einander gegenuberliegend angeordneten Stirnflachen der zwei Halbringe weisen 
einen Abstand zueinander auf, der im wesentlichen der Schmalseite des recht- 
eckigen Profils der Spreizelemente entspricht. Wenn das Joch zwischen die Lenk- 
saulenteile eingebracht ist, werden die zwei Halbringe des aufteren Ringes bei einer 
ersten Vierteldrehung der Spreizelemente mitgenommen. Die Halbringe des inneren 
Ringes werden von den Krallen gefaftt. Einer zweiten Vierteldrehung der Spreiz- 
elemente um die Mittelachse vermag das Joch nicht zu folgen, da es von den 
Krallen gefaftt ist. Deshalb fuhrt die zweite Vierteldrehung dazu, daft das Spreizel- 
ement zwischen den Stirnflachen der zwei Halbringe des aufteren Ringes um 90° 
gedreht wird. Im Ergebnis werden die Halbringe von dem Spreizelement entspre- 
chend der Breitseite des Profils des Spreizelementes zueinander beabstandet. Bei 
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der zweiten Vierteldrehung der Spreizelemente wird der zweite aufcere Ringe des 
Jochs demnach gespreizt. Die Drehbarkeit der Spreizelemente zwischen den 
Stirnflachen der vorgespannten Halbringe ist erhoht, wenn die Ecken des Spreizel- 
ementprofiis abgerundet sind. Ein unbeabsichtigtes Ruckdrehen derSpreizelemente 
wird weitgehend dadurch ausgeschiossen, daS die Seiten des Profils der Spreizel- 
emente konkav ausgebildet sind. Somit ist die Betriebssicherheit des Fahrrades in 
der Entsicherungsstellung der erfindungsgema&en Diebstahlsicherungsvorrichtung 
besonders hoch. Das Profil der Spreizelemente ist in der Ebene senkrecht zur 
Drehachse im wesentlichen rechteckig, vorzugsweise mit abgerundeten Ecken, 
ausgebildet. 

Die vorstehend beschriebene erfindungsgemafce Diebstahlsicherungsvorrichtung 
befindet sich in einem Fahrrad mit einem Rahmen und einer am Rahmen gelagerten 
Lenksaule zum Lenken des Fahrrades, welche fur eine drehfeste Kopplung eines 
Fahrradlenkers mit einer Gabel fur ein Vorderrad vorgesehen ist. Obwohl die 
vorstehend beschriebene erfindungsgemaGe Diebstahlsicherungsvorrichtung 
besonders zur Diebstahlsicherung von Fahrradern geeignet ist, kann der Fachmann 
ohne weiteres weitere Anwendungsgebiete erschliefcen, wie die Sicherung moto- 
rengetriebener Zweirader oder anderer Fahrzeuge, die eine Lenksaule aufweisen. 



Anspruche 

1 . Diebstahlsicherungsvorrichtung fur Fahrrader, die einen Rahmen und eine 
am Rahmen gelagerte Lenksaule zum Lenken des Fahrrades aufweisen, welche fur 
eine drehfeste Kopplung eines Fahrradlenkers mit einer Gabel fur ein Vorderrad 
vorgesehen ist, mit einem Trennmittel zum Aufheben der drehfesten Kopplung, 
dadurch gekennzeichnet, daft als Trennmittel ein Kopplungsstuck vorgesehen ist, 
das die Lenksaule in zwei Teile unterbricht und die drehfeste Kopplung dieser Teile 
in einem ersten Zustand herstellt und in einem zweiten Zustand aufhebt. 

2. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daft das Kopplungsstuck im wesentlichen spiegel- oder 
punktsymmetrisch ausgebildet istund beidseitig der Symmetrieebene Ausnehmun- 
gen und/oder Ansatze aufweist, die in einem ersten Zustand mit in den Stirnseiten 
der Lenksaulenteile ausgebildeten Komplementarmitteln im Eingriff stehen und 
dabei eine form- und/oder kraftschlussige Verbindung eingehen und in einem 
zweiten Zustand von den Komplementarmitteln gelost sind. 

3. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daft das Kopplungsstuck als Saulenstuck ausgebildet ist, 
das im ersten Zustand zwischen den Teilen der Lenksaule eingeschoben ist und mit 
diesen im wesentlichen glatt abschlieftt und im zweiten Zustand von den Teilen der 
Lenksaule vollstandig entfernt ist. 

4. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, daft das Saulenstuck fur eine Aufnahme in zwei axial 
nebeneinander angeordneten Kopplungshulsen vorgesehen ist, die auf ihrer Auften- 
seite zueinander gegenlaufige Gewinde aufweisen, die jeweils fur einen Eingriff mit 
einem entsprechenden Innengewinde in dem jeweils benachbarten Rahmenholm 
vorgesehen sind. 

5. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Gewinde mehrgangig sind. 

6. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, 

dadurch gekennzeichnet, daftdie Gewindesteigung ausreicht, um mit maximal einer 
Umdrehung jeder Kopplungshulse um das Saulenstuck eine axiale Verschiebung um 
eine vorgegebene Einschublange der jeweiligen Kopplungshulse zu erreichen. 



7. . Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, dafc das Saulenstuck und die Kopplungshulsen in einem 
rohrformigen Rahmensegment aufgenommen sind, das von dem Rahmen losbar ist 
und das axial verschiebbare Mitnehmer aufweist, die bei einer Drehung des Rah- 
mensegments relativ zu dem Rahmen die Kopplungshulsen mitnehmen. 

8. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, daft die Mitnehmer als radiale Stifte ausgebildet sind, die 
durch mindestens ein axiales Langloch in dem Rahmensegment "nach auSen ragen 
und von denen einer der Stifte mit einer der Kopplungshulsen im Eingriff steht. 

9. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daft das Kopplungsstuck als ringformiges Joch mit 
Halbringen ausgebildet ist, die in dem ersten Zustand fur den Eingriff mit Krallen 
der Lenksaulenteile vorgesehen sind und die aus dem ersten Zustand in den zwei- 
ten Zustand durch eine Drehbewegung des Jochs um seine Mittelachse in einen 
Winkel, vorzugsweise rechtwinklig, zur Achse der Lenksaule gelangen. 

10. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, dafc das Joch in dem zweiten Zustand durch eine ent- 
sprechende Ausnehmung in dem Rahmenabschnitt mit der Lenksaule aus dieser 
entnehmbar bzw. in diese einsetzbar ist. 

11. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, daft das Joch jeweils auf einem der Mittelachse zuge- 
wandten Abschnitt der Halbringe ein individuelles Pafcprofil aufweist, das mit einem 
komplementaren, Pafcprofil auf den Krallen in Eingriff bringbar ist. 

12. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Halbringe des Joches in der Symmetrieebene 
voneinander getrennt und beidseitig der Symmetrieebene zu dieser rechtwinklig 
verschiebbar ausgebildet sind und mit Ausnehmungen in den Stirnseiten der 
Lenksaulenteile in Eingriff bringbar sind. 

13. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet, dafi das Joch einen ersten inneren Ring, einen zweiten 
aufceren Ring aus zwei Halbringen, die in der Symmetrieebene voneinander unter 
Bildung von Stirnflachen getrennt und jeweils auf einem entsprechenden Ring- 



abschnitt des inneren Ringes verschiebbar gelagert sind, und auf der Mittelachse 
zwischen den Stirnflachen der Halbringe drehbar gelagerte Spreizelemente zum 
Auseinanderschieben der Halbringe gegen eine Vorspannung aufweist. 

14. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeichnet, da& das Profil der Spreizelemente in der Ebene senkrecht 
zur Drehachse im wesentlichen rechteckig, vorzugsweise mit abgerundeten Ecken, 
ausgebildet ist. 

15. Diebstahlsicherungsvorrichtung nach Anspruch 14, 

dadurch gekennzeichnet, dalS die Seiten des Profils der Spreizelemente konkav 
ausgebildet sind. 

1 6. Fahrrad mit einem Rahmen und einer am Rahmen gelagerten Lenksaule zum 
Lenken des Fahrrades, welche fur eine drehf este Kopplung eines Fahrradlenkers mit 
einer Gabel fur ein Vorderrad vorgesehen ist, 

gekennzeichnet durch eine Diebstahlsicherungsvorrichtung nach einem der vor- 
stehenden Anspruche. 
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